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^§ (54) Bezeichnung: VERFAHREN ZUR OPTIMIERUNG DES NUTZUNGSGRADES IN FINER ANTRIEBSEINHEIT UND AN- 
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AA... FLUID COUPLING 
BB... TURBO CHARGER 
CC... EXHAUST GAS FLOW 
DD...TURBINE 

EE...POWER FLOW TO VEHICLE 
FF...POWER FLOW TO TURBINE 



transfer device to the exhaust gas turbine. 



(57) Abstract: The invention relates to a method 
for optimizing engine braking in a drive unit, 
particularly used for motor vehicles, comprising 
an internal combustion engine consisting of a 
crankshaft, and an exhaust gas turbine which is 
connected to a crankshaft via a transfer device. 
A hydrodynamic coupling is arranged in the 
transfer device. The invention is characterized 
by the following features: in one operational 
state corresponding to braking operation with 
an engine brake, the exhaust gas is operated at 
a working point which is characterized by the 
maximum acceptable limiting speed nmax-s of the 
exhaust gas turbine at a minimum output moment 
Ms and in another operational state corresponding 
to the partial load operation or thrust operation, 
the exhaust gas turbine is operated at a working 
point which is characterized by a minimum speed 
Hmins and minimum receivable moment Mmin-s* 
wherein adjustment of both working points is 
carried out by the hydrodynamic coupling, such 
that it can be operated according to at least 
one characteristic whose transferable moment 
corresponds to the minimum ou^uttable or 
receivable moment MMin-s of exhaust gas 
turbine over a large part of the speed difference 
characterizing the slip range taking into account 
the multiplication of the transfer elements in the 
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VerolTentlicht: 

— mit intemationalem Recherchenbericht 



Zur Erkidrung der Zweibuchstaben- Codes and der anderen Ab- 
kurzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations ") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
PCT-Gazette verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriffl ein Verfahren zur Optimierung der Motorbremswirkung in einer Antriebseinheit 
insbesondere fiir den Einsatz von Kraftfahrzeugen. mit einer Verbrennungskraftmaschine umfassend eine Kurbelwelle, mit einer 
Abgasnutzturbine. die iiber eine Obeitragungseinrichtung mit einer Kurbelwelle verbunden ist. In der Ubertragungseinrichtung ist 
eine hydrodynamische Kupplung angeordnet. Die Erfindung ist gekennzeichnet durch die folgenden Merkmale: - bei weichen in 
einem Betriebszustand, der dem Bremsbetrieb mit Motorbremse entspricht die Abgasnutzturbine in einem Aibeitspunkt betrieben 
wird, der durch die maximal zulassige Grenzdrehzahl n^^.^ der Abgasnutzturbine bei minimalem abgebbarem Moment M5 charak- 
terisiert ist und - in einem Betriebszustand, welcher dem Teillastbetrieb oder Schubbetrieb entspricht die Abgasnutzturbine in einem 
Arbeitspunkt betrieben wird, der durch eine minimale Drehzahl nnuns und minimal aufnehmbarem Moment Mmin-s charakterisiert ist, 
wobei die Einstellung der beiden Arbeitspunkte Uber die hydrodynamische Kupplung erfolgt, die derart ausgefiihrt ist, dass diese 
geeignet ist, entsprechend wenigstens einer Kennlinie betrieben zu werden, deren ubertragbares Moment uber einen GroBteil der den 
Schlupfbereich charakterisierenden Drehzahldifferenz unter BerUcksichtigung der Obersetzung der t)bertragungselemente in der 
Ubertragungseinrichtung zur Abgasnutzturbine dem minimal von der Abgasnutzturbine abgebbarem oder aufnehmbarem Moment 
Mmio-s entspricht. 



